e TECHNIK UND TEST -
Vergleichstest
- BMW R 80 G/S, Morini 500 Camel,
Triumph Tiger Trail

Die drei Musketiere

Eine neue Art von Motorriadern
y macht sich breit: MOTORRAD nahm
die drei stirksten Vertreter
der Enduro-Klasse unter die Lupe.




. llber  der

- 7Benmaschine Trlumph Tiger:
entstand die Triumph ‘Tiger.

IM BLCKPUNKT

Enduro-
Vergleichstest

ie BMW R 80 G/S (siehe

MOTORRAD  22/1980)
schiug ein. Die ersten paar .
tausend Exemplare, die das .

Werk In Berlin verlieBen,
.gingen weg wie warme Sem-

meln. Und sle riittelten die |

Konkurrenz wach. Kaum ein

halbes Jahr spater war bel .-
 Triumph der erste Prototyp ..
Road-tauglichen
. Maschine fertig, die dem Ka- . - £
R 80 G/S ent- |8

-einer Off
" gprach: Auf Basis der Stra

- -Trall (slehe auch MOTOR
"'_‘F{AD 9/1931) '

-

- duro-Maschinen mit starke
Zwelzylinder-Viertaktmoto

~‘sah, war Morini. Das kleine®

Werk, Im Iitalienischen. Bo-

logna ansésslg, stellte flugs'

Ahnliches auf die R&der und
versah . die

richt
1981).

Als Enduros Jedenfalls sind ..
die drei Vergleichstest-Kan- -
didaten schlecht zu bezeich- -

nen, am ehesten noch die

Morini 500 Camel. BMW-Wer-" .
ber sehen in der R 80 G/S -
eine komfortable Reisema-"

schine flir Asphalt- wie Feld-
wege, und Triumph propa-

glert im Orlginal-Prospekt.

die Tiger Trail als ,dual pur= -

pose machine“, als Motor--

rad also, das auBer StraBen-

fahrten auch noch einem -

zweiten Zweck gerecht wird;.
-~dem Erkunden unwegsamer
Pfade (Trail).

'Fur dlesen Zweck verdeut-
“ . licht schon allein optisch dle
“. Morini 500 Camel die besten
. Eigenschaften. Als Vorder-'..

- "radfederung wurde elne’
Marzocchi-Teleskopgabel

.. mit38Millimetern Standrobr- -
-Sle: simpleres Federbein, dessen
250 Millimeter: q Feder sich per Hakenschlis-

_ durchmesser gewdhlt. !
~ermdglicht

N Federwag und dreht smh_lm

2 ' d Lt
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'-"Dritter Europaer |m Bunde.
der eine Marktliicke flr- En- 2.

Halbliter-Ma-:" =
schine mit der Zusatzbe-’. &
zeichnung Camel (Fahrbe~:"
in MOTORRAD 13/ .

gt ---~Ien1agern* Das - Hinterrad.

". gen das Rahmenheck (ber

el auf Korpergewicht und

wEndurIst _Ist Jedoch . hoff-

bruchfests Hebelelen. Tank:
- und Sitzbank kénnen schnel
“.abgenommen “werden;:zum
o Kettenspannen stnd. nur el
* Stahldorn < und " eln“=Maul
. schlissel s notig. -*; Ebens
problemlos ist der Hinter
radausbau: Das hintere Ket
tenrad samt ' Bremsanlage
bleibt unberiihrt, das®Rad
kann alleine herausgezogen *
werden. Arger bereitet dabel-
" nur der fehlende Hauptstén-
¢ der, doch’ kann die Camel"
- einfach flachgelegt werden,:
. ohne.daB dabel etwa'die
. Blinker zu Bruch gehen: 'Sie".
.+ sind in biegsamen Gumm
- auslegern befestigt. Und da
5| - fur diese Hubraumklasse ge-.
)| - ringe Gewicht von nur:155°
5| = Kilogramm ““% hilft
~schwachlichen Naturen/
] _‘3";Came1 wieder aufzu cht"

Fahrlelstungen und Meﬂwerte

Denkbar emfach ha

-~ Radausbau' hinten.- Einm
= aufgebockt,. Smd die dr
Radmuttern 'in Sekunden
chnelle gelést, und das'Ra
E fﬁ!lt”buchstablich “heraus.
“““Anderung . der : Federvo 5

Lenkkopf- in zwel Kegelrol-.

~ lauft in elner nadelgelager- *
ten Schwinge, die sich ge- -

zwel . nicht - vorspannbare
- Marzocchi- Federbeme ab-
stutzt

Wiinscht der Fahrer wel-
chere oder hértere Federn,
bleibt nichts anderes lbrig,
als dle serlenméBigen Fe- - |
dern auszubauen und gegen. ;
alternatwe zu tauschen

Die hydraullsche Dampfung . [
- der. Federbeine kann:noch: ' |8

zusétzllch per:Druckluft-un-
terstiitzt. werden, Professlof_
“nelle Geldndebolzer mégen
‘In der Lage sein, die kompli- -
lerten Federbelne Individu-

spannan Iﬁﬁt wére dle bes- " X _
sere Grundausstattung “ - nur; wenige - Handbewe
.gen‘ Doch ‘auch BMW-
vAnsonsten aber wartet die - - landefans kommen_ mitunter
500 Camel mit Detalls auf, . In Schwierigkeiten, soll: dle
die zu richtigen Gelandema- R 80 G/S auf losem, Unter—
schinen gehéren: Leichtme- % ugrund vabges‘teilt werden:
tallfelgen von Akront, Lelcht- : Denn einen dann niitzlichen
metall-Konusnaben "© und .Seltenstander glbtasqgé_ als

Fahrbahnuntergrund “abzu-
-stimmen. Der. Gelegenhsns-..-

nungs!os " {iberfordert.: Ein~

“sel drel- oder funffach vor=-




. "dle Prozedur, soll der kalte
o] p  Morini-Motor in Gang‘ge-
‘bracht werden. An  jedem

2 -der belden Dellorto-Verga-
| -~ ser muB eine Kunststoff-:
3 klappe gezogen werden, dle
'_'das Leerlaufgemisch - mit
- Benzin. anreichert. Sodann
« zelgen erst mehrere Tritte

Technlsche Dalen

fohlen, sind doch die belden
Ventildeckel
54,24 Mark) bel unsanften
“ Ausrutschern — egal ob auf
Asphalt oder Geldnde . —
-.stark = bruchgefahrdet.
-Seitenstlitze glbt's :an der
. ~Tiger = Tralil
- einen Haupistédnder nur auf
.~ Wunsch (118 Mark). Und
- dleser Ist zum Hlnterradaus-
bau unbedlngt notlg.. ** ;

Ein: umfangrelcher
schatz - an Schimpfwortern
‘und - Flichen spendet Tri-
‘umph /- Tiger - Trail-Fahrern

.~ mindest seelischen Trost

Zubehﬁr in Verbindung mit
Sturzbligeln tir die Zylinder."
Unddieses Zubehor sei emp--
(Stlickpreis
Die

.dem Hinterrad

serienmaBbig,

-4 Wort— ;

‘beim - Hinterradausbau' zu-

wéhrend der umsténdlichen
Fummelei. Die Kette muB
gedffnet werden, und nach-
dem die Steckachse heraus-
gezogen ist, fallen gut ein
halbes Dutzend Teile zu Bo-
den. Diese wollen nachher
wiederum zusammen mit
in Position
gehalten werden, und spa-

testens dann merkt der Ti--

ger Trail-Eigner, daB Ihm
mindestens eine Hand fehit,

um die Steckachse hineinzu-

schieben.

Dafilir fallt das Nachfiillen
von Motorendl an der Tri-
umph Tiger Trail am leich-
testen. Oder besser gesagt,
am wenigsten von dem teu-
ren Schmierstoff wird dabei

vérschﬂftat, ;
den Strahl “aus "der! vollen :

auf den Kickstarter Erfolg. .

Ein kurzer Tupfer am Amal-
-1Vergaser der Trlumph ge-
~ nigt Immer,
“‘cm*-Paralleltwin anzutreten.
~Der Choke wird nie nétig,

‘um den 750

und -auch die Warmlauf-
phase dauert nur wenige

Sekunden. Dabel sollte der

B Kupplungshebel ein paarmal

‘wenn es gil

Dose gen Elnfullstutzan am:
dicken Zentralrohr .
dem: Tank zu dirigieren..

"An der R 80 G/S sind in die- -
sem Fall die Bowdenziige "

des linken - Vergasers im*

Weg Ohne kleinen Trich~

ter.. oder -eine -Olkanne ist -

das enge Einflilloch kaum zu *
treffen. Zuerst aber dlrfen

_"-g der belden Stufen gezogen

‘s gestaltet

gezogen werden, um die

klebenden Kupplungsschei-
ben _VOnelnander zu trennen.

--;-_Sonét macht- die Tiger Trail
‘elnen kurzen Satz nach vorn

und steht wileder still, nach-
dem der erste Gang mit

. einem kréftigen Tritt einge-
> Iegtwurde

" Volle Punktzahl kann die R
80 G/S belm Start verbu-

chen. Dabej braucht bel kal-

-:-tem Motor der. Chokehebel

‘am Lenker nur auf die erste

zZu werden. Ohne Dreh am
Gasgriff springt der 800 cm?-.

auf der Hebel gleich wieder
in Neutralstellung zurlickge--
schoben werden k'ann"

M den kﬂrzesten Schalt— :
wegen kann. das Trlumph--'
~Getriebe aufwarten.’ ‘Hart,

hlnter" ‘aber exakt rasten alle’ finf

. Fahrstufen ein, zur Not auch

"ohné' Kupplung. Schwieriger

sich die Suche
_pach dem Leerlauf, BMW R
80 G/S-Besitzer kénnen da
nicht klagen. .

Mit sechs Gangen wartet die

sich R 80 G/S-Fahrer an der-. Morini500 Camel auf. Lange,

heiBen VerschluBschraube
die Finger verbrennen. Fast
unmdglich zu erreichen ist

"das  Schmierstoffloch = am

Morini-Motor. Ohne Trichter
mit  Schlauchfortsatz ~ ist

. nichts zu machen. . o

Ahnlich umstandlich ist auch

lauf
Laufgerdusche . bemerkbar, >

~unexakte Schaltwege  und
‘gin ‘dhnlich der Triumph

schwer auffindbarer Leerlauf
vermiesen das Bild. An der

MOTORRAD-Testmaschine
rupfte die Kupplung anfangs,
zudem machten sich im Leer-
noch beéngstigende
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Boxermotor sofort an, wor-
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Zu iibermiitiger Geliinde-
bolzerei fordert die

Morini 500 Camel geradezu
heraus. Lange Feder-

wege und geringes Gewicht

machen Mannund Ma-

schine iiber jegliche Art von
Terrain erhaben




__ IMBLUCKPUNKT

Enduro-
Vergleichstest

die  verschwanden, sobald
der - Kupplungshebel nur
leicht angetippt wurde. Die
Getriebe-Hauptwelle, auf
der die Kupplung lauft, hat
zuviel Axialspiel und muBte
mit Distanzscheiben austa-
riert werden. Doch da, so die
Karlsruher Morini-Vertretung
" EHA; kelne Schéden zu er-
warten seien, wurde von
einer Reparatur abgesehen.

‘Die Getriebestufung aller
drel Vergleichs-Enduros
3 entspricht denen ihrer Stra-
AT S8l Ben-Ausfiihrung. Schaltfau-

P e G A\ Sl RO, G I Fahren ist problemlos.
o~ Zu gemiichlicher Kraxelei iiber Stock uil?‘d‘s‘iﬂihﬂaugt die’; :.?—,guch_ Bis aufp 50 km/h
o +_Triumph Tiger Trail am besten. Ein kurzer Drelki darf die Geschwindigkeit im

..~ am Gasgriff, und der kraftvolle Motor hilft iiber (O finften Gang fallen, um
- ' BN IR VT noch ruckirei beschleunigen
: zu ' kénnen. Die Getriebe-
.. - stufung der Morini paBt eher
" zu'einer Rennmaschine. Die
~ersten ‘drel Géange liegen
weit auselnander, die restli-
chen drei dicht beisammen. "

Unterhalb 3000/min schiittelt
der BMW-Boxer, um danach
- schlagartig mit fast vibra--:
“tionslosem Lauf zu erfreuen:
Im Gegensatz dazu die Mo-

rinl: Die Vibrationen verstér- .
ken sich mit zunehmender.
Drehzahl und werden vor al-
lem in den Lenkerenden,
aber auch in den FuBrasten
und in der Sitzbank splir-
bar. Am schlimmsten aber
werden Triumph Tiger Trail-
Fahrer gepeinigt. Das in sei-
ner Grundkonstruktion mitt-
lerwelle fast ein halbes
Jahrhundert alte Triebwerk
leitet seine Schiittelei hem-
mungslos an die Lenkeren-
den weiter, zumal der Trail-
Lenker nicht, wie an den
StraBenmodellen von Tri-
~umph, in vibrationsddmpfen-
. den Gummibldécken montiert
“ist. Einziges Rezept, um sich
auf Dauer taube Hande zu
ersparen: dick gefitterte
Handschuhe und ein nicht
zu fester Griff am Lenker.

Allerdings kann nicht verhin-
dert werden, daB die Aus- >
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IM BLICKPUNKT

Enduro- ‘
Vergleichstest

puffanlage der Tiger Trall
die Schiitteleien ibelnimmt.
Denn auBer der Schelle zwi-
schen Krimmerende und
SchalldampferanschiuB lok-
kern sich auch noch die bei-
den Stahlansaugstutzen, die

in die Aluminium-Zylinder-

kopfe eingeschraubt sind.
Letzteres ist das schlimmere
Ubel, da die Gewinde im

beiden Sohlen den Boden
Zu erreichen, so missen sie
sich, einmal die Morini 500

*_Camel-erklommen (910 Mil-

.

Kopf ausschlagen und ir-.

gendwann nach einer teu-
ren Reparatur per Heli-Coil-
Einsatz verlangen.

Von den Vibrationen abge-
sehen bietet die Tiger Trail
jedoch dank bequemer Sitz-
position den besten Fahr-
komfort. ‘Anordnung
Lenker, FuBrastenposition,
Hebeleien sowie eine be-
quem  gepolsterte  Sitz-
bank In Verbindung mit

von: i (g

limeter Sitzhéhe unbelastet),
vor jedem Halt entscheiden,
nach einer Seite abzukip-
pen. Und bei Fahrt Uber
schlechte StraBen -miissen -
sie gelegentlich Schldge von
der zu harten Hinterradfede-
rung hinnehmen.

Mit einem tadellosen Gera-
deauslauf wartet die Tri-
umph Tiger Trail auf, trotz
grobstolliger Bereifung.
Auch die BMW kann noch

.tor im handlichen Motorrad

zuzuschreiben, zum anderen
aber der hervorragenden -
Serienbereifung. Die Metze--

ler-Reifen erlauben fiir Un- gefertlgt_. und * verchromt- .
. eingeweihte ungeahnte - wird sie jetzt als GrauguB- .’
Schraglagen. Die Grenze - teil- bearbeitet. in':Verbin- - ::

&

. zeigt sich erst sehr spét: "

GleichmaBig schiebt die R..:
80 G/S lber beide Ré&der::
gen KurvenauBenrand weg,
wobei dem Fahrer immer:
noch geniigend Zeit bleibt
die Maschine wieder um ei--
nige Grade aufzurichten.

Mit Vorsicht sollten sich
Neulinge auf der Triumph

Sieger nach Punkten: BMW R 80 G/S

komfortablen Federelemen- TR

ten
- Asphalt-Touren mit Enduro-
- Reisegeschwindigkeit
schen 110 und 130 km/h) zu.
_ Flr kurze Strecken ist die
.- Sitzbank noch lang genug
flir zwei Personen. Léngere .
Soziustrips werden erst ge-

(zwi=

lassen stundenlanges

* mutlich, wenn die Tiger Trail %

. nachtréglich mit der, Sitz-. "
.bank (140 Mark) der Stra-
ausgerﬁ;_tet_i' ik

. Benmodelle
wurde j

Auf Anhleb paBt auch die
S]tzpos[tlon auf der R 80"
G/S.  Erst nach

-léngeren -

Fahrten zeigt sich fiir Fah-.

-Uber

“rerfuBrasten, der Vergaser
wegen weit hinten angeord-
net, erzwingen stark ange-

winkelte Beine, die Leder-:

kombi drickt  in die Knie-
kehlen. Véllig

190 Zentimeter..-
GroBe ein Manko: Die Fah- 5t

r ézeigt ]edoch

H6chstgeschwind|gkeitsre- i

gionen BMW-typische Wak- .
kelel, besonders im Solobe-

_trieb mit nur leicht: belade-f:--'-

hér Packtasche

-Schlangen[lnien fahrt auch

iberlastet -

zeigt sich die Sitzbankpol- -

sterung, \
einigen Stunden Fahrt Er-

die 'schon nach .

midungserscheinungen

zeigt und sich durchsitzt.

pergréBe  auf der Triumph

noch keine Probleme, mit ."
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_ruhe, die kaum wieder abzu
'-'klingen vermag _--.'-=:.:-
i Auf
Haben Fahrer unter 1,75 Kér-

der’ Morini-Pilot,_-allerdings

schon viel friher.-Ab etwa. .
100 km/h ist sauberer Ge-'' Schon bel maBtger Schrag-
lage rolit die Maschine da-: e
‘her auf den duBeren belden .

- Profilreihen um die. Ecke,"

radeauslauf kaum noch ge-

wibhrleistet.; Jede Windbde

oder ; Querfuge : bringt : Un-

_ kurvenreiehen Land-

“straBen fahrt die R 80 G/S

allen davon. Zu einem Teil

ist dies dem kraftigen Mo-

. kiindigt sich aber rechtzeitig'
~an. Das Hinterrad beginnt 2d
langsam wegzurubbeln und

‘genug Zelt fiir Gegenreak-)

der der Morini an Schrag-
Iagen wagen. Beide Reifen-
“typen (Avon . Mudplugger
auf der Triumph, Pirelli MT__
13 auf der Morini) besitzen 4

ein ausgepragtes. Bllockpro-
fil ‘auf der’ Laufflache, das

kaum in die Reifenflanken
heruntergeZOQen ist

die Grenze des_Méglichen:

laBt dem Fahrzeug-Lenker

tionen.

5 taugt die Morini 500 Camel_.,_._,‘
3| ~am besten. Uber eine: ‘mit
Y ._Bodenwellen ﬁbersata . Off =

— . dem Ubel etwas abgeholfen ' "
. werden, wobei aber schlech-
- tere Ansprecheigenschaften . '
. in Kauf genomrnen _werden s

: s die.

“den. hubraumstérkeren Ve_"
_glelcl'lskandldaten 0"
braucht sich- der.Tiger’ Trail-

'Dernnoch:;reag:ert “der rEPa-
i3 raIIeI’Min spontan auf faln-~-’"-.'--'

“Die guten Bremswerte der _
Triumph Tiger Trail sind der,
~-vorderen Scheibe: ,vzuzu- i
. schreiben. Friiher. aus Stahl -

- dung * mit Dunlop- -Halbme- 7. 2
 tall-Belagen ergibt ‘sich so " .
- ‘eine ‘auch bel Regen sofort - *
einsetzende Bremsleistung.
" Gleiches .gilt fir d:e BMW--
Vorderradbremse

Gut gegen Spntzwasser ge—
schiitzt sind auch die Gri-
meca-Bremsen der. Morini.
Nach einer Bachdurchfahrt
dauert es aber ein ‘paar
“Bremsungen, bis slch“ das .
. Wasser: wieder ‘ausZ'den -
Trommeln verfluchtigt hat3s

--l‘b

Fur schnelle Geléndentte

Road Strecke 148t " sie 'sich”
“am besten scheuchen..Sau- "
bere Drifts auf jeglicher Art
von losem Terrain sind mit

“ihr am problemlosesten zu
‘meistern. Und auch ' einen . -

noch so weiten Sprung ver-
kraftet die Morini-Hinter-.

““hand klaglos. Nur die Ab-
‘stimmung der Teleskopgabel " .
. |1&Bt zu wiinschen Ubrig, de- -

- ¥en  Federn .viel zu " weich

sind. Mit dickerem Ol kann = -

missen. :

Subjektuv enttduschend fat- 3
len Lelstungs- und Drehmo- .
mentverlauf aus,” denn’dem | .
V-Motor ' werden immerhin

38 PS bei 7400!mln ‘und 44
“Newtonmeter.

"bel. = Bchon
3500/min bescheinigt

ahrer. Vot ‘kaum alne’l"*‘Ste
gung' 7u’ ﬁ]rchtarr Der Motor.

gzleht??“schon aus Leerlauf-~ T

réhzahl ‘derart’ 'kréftigs daB’
‘al!zuvla!,;Gas ‘das . Hin
terrad‘*auf der Stelle - dreh




" Kommandos . der
echten Hand und sorgt, in:
Verbindung mit dem bestens
'gelandetauglichen  Reifen,
~flriVortrieb*in . ‘trockenem
Kt Geroll wie in'-. uefam, zdhem

-'|hr ‘Motor ‘die besten Vor-:
aussetzungen fiirs Gelande.
-.Dem+“vollkommenen  SpaB "
" abseits der StraBe setzt le-
diglich die geringe Boden-
_freiheit Grenzen. Und wer

dies nicht bedenkt, riskiert

Bruch:. Denn die Olleitung
+vom unteren Ende des Rah--
' men-Zentralrohrs zum Ol-
pumpeneingang am-.Kurbel-
i-gehaduse liegt vollig unge-
©.schiitzt. Und was beflirchtet -
wurde, . trat - prompt ein:
Trotz:#= vorsichtiger. ;. Fahr-
weise setzte die: Tiger Trail -
an:ieinem Stufenabsatz ln
einer Gerdllhalde . auf; wor-

51-#‘ der Ulschlauch etnnB 7

Triumph‘ Tiger Tra]l Kaufer |
mussen - also,  wollen Ge-'
landefreuden unbesorgt aus-, -
gekostet werden, erst ein-’
_rnaI ‘die - Versaumnisse der
. =% Triumph-Konstrukteure
" pachholen und sich eine ge-
- eignete Abdeckung aus sta-
. ‘bilem - Stahlblech basteln.
. Vor.dem ersten Gelanderitt
muB’ unbedmgt auch die Ver- .
kabelung, die ~zur Rick- -
leuchte . “flhrt,". -von. ~innen *
'nach auBen auf den Hinter--"
radkotflugel verlegt werden. -_'
15 Sonst TeiBt der Reifen bel

mohts Ist von' grober Be-
handlung im Gelédnde auch
“. aus anderen Griinden abzu-
- . raten. Die Tankbefestigung
~ derTriumph kann sich l6sen,
- worauf der' Tank vorn am
Lenkkopf anschlagt und ein-
dellt. Ihn wieder anzuschrau-
ben, laBt Erinnerungen- an
_.'- die Fluche wach werden, d:e :

B auf der. Stuizen knickte und s

Die richtigen Relfen

schon beim Hinterradausbau
.. oder gar beim Primarketten-_
" Spannen laut wurden., .

" Die voligetankt fast 200 Ki-
~ logramm schwere BMW R 80

G/S mahnt nicht nur lhres
Gewichts wegen den Gelan-
deganger zur MaBhaltung,
auch grenzt der breite Bo-
xermotor in trialahnlicher

" Sektion das R 80 G/S-Ein-

satzgebiet ab. Dennoch er-
laubt die
schwierige, aber kdrperlich
anstrengende Kraxelei. =

- relativ

Bodenfreiheit.

Wird die Fahrt f[otfér. W'ird-

es selbst auf der BMW trotz
langer ' Federwege
(vorn 200, hinten 170 Milll-
meter) ungemdtlich. Sobald
Gas gegeben wird, setzt das

Aufstellmoment des Kardan- .
.antriebs zum Hinterrad die

Federung hinten kurzzeitig

auBer Betrieb. ‘Wird . die
BMW auf einer Holper-
strecke mit Bodenwellen

voll beschleunigt, hat der -
Fahrer seine liebe Mihe,”
.das wild ausschlagende Ma- -

schinenheck Im Zaum zu hal-

ten. Sobald der Untergrund
wvon ‘trocken auf feucht um-
schlagt, sollten sich R 80
G/S-Enduristen lieber ver-
driicken. Denn im Nu setzt
" sich der Reifen mit Dreck zu,
und mit einem Slick |aBt

= _slch’s schlecht weiterfahren..

"'Aléo zuriick auf die StraBe,
- wo die BMW ihre Trimpfe
~ aussplelen kann. Serienma-

"Big' mit H4-Licht -ausge-
'rﬁstet 1aBt - sich’'s mit ihr
.auch’ noch bei Dunkelheit
sicher fahren. Nicht zu ver-
"achten ist auch das Bord-
werkzeug unter der SItZ'-
bank

An,derTriumph leuchtet eine
-zwolf Volt 45/40 Watt-Lampe

~ die StraBe aus. Wer will,

kann fir 42 Mark den

_ Scheinwerfereinsatz auf H4~
i Licht umristen. Primitiv ist

~das .Bordwerkzeug, doch

~*1aBt_der glinstige Kaufprels

"noch Geld fiir standesge-
:' mﬁBes Werkzeug tbrig.

i Die Monm-Schwungllchl-An-
_‘ lage ‘arbeitet mit sechs Volt
<:Bordspannung und schreckt
“"schon bei Tage ab, wo nicht
einmal die Kontrolleuchten
im Cockpit zu erkennen
sind. Dle Batterie fiir den
Blinkerbetrieb wird kaum
geladen, solange tagsiiber
mit Licht gefahren wird, da-
_ fir aber um so schneller
enlladen. Und was die kiim-
- merliche Hupe betrifft: Ein
“Wellensittich vermag krafti-
) ger zu schreien.

Die Ideale Maschine kristal-
lisiert sich in einer Enduro
mit BMW R 80 G/S-Fahrwerk,
Triumph Tiger Trail-Motor
und Morini 500 Camel-Ge-
wicht heraus.

Davon ausgehend, die drei
Vergleichstest-Kandidaten

nicht am MaBstab von rein-
‘rassigen StraBen-, Trial-
oder Moto Cross-Maschinen
.Zu _messen, sondern. in die
-Kategorie einer neuen Art
Motorrad einzustufen, kommt-
die BMW R 80 G/S dem
Ideal  als Mehrzweckfahr- -
:zeug auf zwei Radern am
nachsten. ' —fal—
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