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Oben: Erfreut konstatiert der Kunde §
daB es den Lenkungsdémplery

gleich serienméBig gibt. Die erleichterte
Halterung allerdings . .

Unten: Cockpit von der Seite. So sport
lich geht's schon serienmaiig her

4/ otale von rechts. Die Morini 3'/2 Sport erweist sich nicht nur auf den ersten Blick

hrer Typenbezeichnung gewachsen. Sowohl optisch als auch leistungsmaBig.
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.os hier ist er also: Der legendire Niirburgring-Test von 1975, erschie-
nen im Heft 14/75 von MOTORRAD, (Nachdruck mit freundlicher Genehmigung
des Motor-Presse-Verlag, Stuttgart) i

Um den Artikel geschickt unterbringen zu konnen, muBten wir wieder viel
schnippseln und auf einige der Photos verzichten. Im Original sieht das
natirlich viel besser aus!!! Der Verlag mdge unseren V-andalismus ver- '
zeiheno.. Die 3 1/2 wurde erstmals im Sommer 74 mit einem
Fahrbericht in MOTORRAD vorgestellt,.im Winter 74/75 folgte der Test der
Touring-Variante (ungedrosselte Version), hier nun die 27PS: Vo s . der
"Sport". Man beachte auch den Drehmomentverlauf auf dem Diagram oben re,

% 1
> : B3



It auch heute
als das Ursprungs-
fand sportlicher
Motorrader. Jedem
Modell, das als ,,GT*
== wackt schon die ,normale® Tou-

renausfihrung der 32 bei einge-
fleischten Motorradkennern eln-

drumherum, so ist die ,3%2 Sport* eine
gelungene Steigerung. Mit den 39
»horsepowers*, von denen fir die
deutsche Typenpriifung gerade eben
noch 28 DIN-PS (1) bel 6850 Umdrehun-
_gen brigblieben, glaubt man keine
. Uberwaltigenden Grofitaten vollbringen
L Zu kdnn‘pq. Teils stimmt es, tells nicht.
. Okay — eine guteingestslite, serienmé-
- Bige Yamaha 350 ist beinahe so schnell
- (Testwert 170 km/h) und ,geht* auch
‘aus: engen Ecken heraus so wie die
Morinl Sport (oder gar besser) — doch
- ruhiger ist das aligemeine Fahren auf
gar kelnen Fall. Bitte — das soll nun
beileibe nicht heiBen, daB die eine
besser ist als die andere, doch ir-
gendwo sucht man Vergleichswerte,
die In dieser Klasse nur bei den viel-
verbreiteten Japanerinnen zu finden
. sind. Oder ein Vergleich mit der , Little
- Four®, der 350er Honda, die ein wenig
_mehr ,Knall* im Motor hat — doch Vier-
‘zylinder dieser kleinen Hubraumkliasse
-sind auch nicht jedermanns Sache. -
Um dle Qualitéten (oder die Méngel)
- der Morini 3" Sport* aufzudecken,
nahmen wir sie nach erfolgter 3000
‘Kilometer StraBenerprobung auf den
Ring - — und erlebten ein mittleres,
-achtundzwanzigpferdiges Wunder.
Die nicht klappbaren FuBrasten forder-
ten schon bei normaler StraBenfahrt
einiges an Aufmerksamkelt vom je-
- weiligen Fahrer. Obwohl sehrviel an
,Schréger Lage” nétig Ist, bis das
AuBere der FuBrastengummis auf der
StraBe gelassen wird, kem ss doch
immer wieder vor, denn das Fahrwerk
verfuhrt geradezu zum KurvenspaB. Und
wenn dle Rasten aufsstzen, dle genau
Im Schwerpunkt der Maschine befe-
stigt sind, setzt sie breltselts plétzlich
weg — fiir den Fahrer nicht gerade das
angenshmste Gefihi.
Aufgrund des steifen Fahrwerks wur-
den auch die Mangel an der Bereifung
schnell erkannt: Besonders der vorde-
re, kaum unterbrochene Pirelli-Rillen-
relfen schob schon bel minimaler
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hellige Begeisterung iiber das Lautver-
halten des 72° V-Motors, seine Ge-

triebeabstufung und das Fahrwerk also Relfen, die sich durchizuverléssige

-« folgt auf dem:Fug
eine modifizierte , Sport”.
Die ,3'z V-Sport,” als
Schwester derinHeft5/75

die méglichen Schriiglagen der ,3Y2
Sport" voll ‘auskosten zuijkdénnen, zo-
gen wir Michelin-Relfen l?n der PZ 2-
Gummiqualltét auf. Vorn 3.25 H 18 S 41
PZ 2 und hinten 3.50 H 18 M 45 PZ 2;

Haftung auch im extremen Grenzbe-
reich auszelchnen — noch dle letzte
Rille vorn und hinten zelgte nach den
heiBen Runden rabenschwarze Haft-
spuren! : -
Die  FuBrasten wurden um eine Stufe
heraufgestellt, allerdings jpaBte dann
der Schalthebel” nicht mehr exakt an
die FuBspitze, er miiBte, wenn wir lan-
ger mit der Maschine fahren wirden,
etwas In seiner Form geéndert werden.
Auch die vordere Bremse muBte sich
elne Entscharfungskur gefallen lassen.
Die beiden Nocken sind némlich schon
serienméBIig ballig geformt, also so,
wie man frither eine:Bremsnocke
bearbeitete, wenn die Bremse
Uberhaupt nicht ziehen wolite. Unsere
Art der Entscharfung: Wir steliten beide
Bremsschliissel am Nocken unter neun-
zig Grad zum Zugwiderlager und unter-
legten den nun zu langen: Bowdenzug
mit einem Distanzstiick. :
So, nun konnte es rund gehen auf dem
Ring! Kurz noch fir alle Jene, die
aufgrund dieser Arbeiteni die Serien-
maBigkeit der Morini Sport in Frage
stellen bzw. monieren, daB sie nicht
so getestet wurde, wie sielaus dem La-
den kommt: ihnen moéchten wir dort
entgegenhalten, daB die {,3"2 Sport*
keine Alltagsmaschine isti— sle ist et-
was Besonderes flr Leute|mit der ,be-
sonderen Art zu fahren®. -

Motor: Laufkultbr

und ,,Bums*®

Was gegeniber dem normalen Motor
mit 35 italienischen PS bel 8200/min
auBer einer hdéheren Verdichtung im
Herzen der Sport alles anders Ist, war
noch nicht konkret in Erfehrung zu brin-
gen, denn die ABE ist von Seiten des
deutschen Importeurs noch voll in Ar-
belt. Jedenfalls sind dle fler angege-
benen 28 DIN-PS mehr alg gesund, sie
wurden mit der deutschen Luftfliteraus-
fuhrung (Filtergeh&use voll vergossen,
um kelne Nebenluft hereinzulassen)

 getesteten Normalaus-
fithrung, fuhren wir aus=

giebigim Normalverkehr -
und auf dem Nirburgring. -

nach vorn gebeugten Sitzposition des
Fahrers durch die angescheliten Stum- -
mel ein relativer Begriff. Auf dem Nur-
burgring, wo |a bekanntlich bel den
MeBfahrten der Fahrtschrelber 1m
Tankrucksack sitzt und ein »Kleinkra-
meln* des Fahrers daher nicht méglich
ist, lief sie folgende Geschwindlgkeiten:
Zwischen Flugplatz und Arembergkur-
ve 155 km/h; Fuchsrbhre 170 km/h; dle
lange Stelgung nach der Bergwerkkur-
ve zum Karussel 142 km/h und schlleB-
lich auf der Endgeraden bei kréftig bla-
sendem Gegenwind 154 km/h.’ S
Imponierend am Morini-Motor sind sein
Durchzug und sein Drehvermdgen.
Stellenwelse berschlug sich der Dreh-
zahlmesser — jedoch anhand des Fahrt-
schrelberbiattes und der eingelegten
Ginge missen kurzzeitig Gber 10 000/
min gedreht worden sein — man iber-
lege sich diese Drehzahl bei einem
StoBstangenmotor!

In jedem Berelich &uft der Motor glelch-
méBlg rund und fast véllig vibrations-
frel, lediglich im Bereich zwischen 4500/
min und 5500/min verschluckt er sich
etwas bel allzu brutalem GasautreiBen.
Und nach jeder scharfen Runde, die
bel Immerhin (iber 30 Grad im Schat-
ten absolvlert wurden, gab es Schwie-
rigkeiten mit dem Wlederanspringen,
es muBte bis zu zehnmal der Kickstar-
ter betatigt werden. Ubrigens war die

Kerze des hinteren Zylinders wie auch
das entsprechende Auspuffendstiick
dunkler als die des vorderen Zylinders
— der hintere bleibt also kiihler. Die
auch im normalen 3'/2-Motor eingebau-
te kontaktlose ,Ducati“-Zlndanlage
machte keine Schwierigksiten.
Ach jeh — das frappierendste hétten wir
fast vergessen: Trotz kraftiger Drehe-
rei am Gasgriff flossen nicht mehr als
4.8 Liter als ,Ringdurchschnitt” durch
die beiden Dsllortos — nur bei schnel-
ler Autobahnfahrt wurden 5,1 Liter auf
100 Kilometer gemessen. — ist das nun
itallenische Motorenbaukunst oder
nicht?l :

Das Fahrwerk:

Handlich und sicher
Mit nur 147 Kilogramm gehdrt die Mo-

rini Sport zur leichtgewichtigen Kate-
gorie der 350er (Yamaha RD 350: 162 -
kg; Honda 350 Four: 178 kg). Dle Un-
terschiede im Detall zur normalen 3'/2
V liegen in den belden Bremsen, dem
vorderen Schutzblech samt ssiner Be-
festigung, den Lenkerstummeln, der
Einmann-Hoéckerbank und den Lelcht-
metall-Hochschulterfelgen. Etwas un-
glacklich erscheint auf den ersten Ein-
druck die Lage der FuBrasten in Ver-
bindung mit den Lenkerstummeln, man
meint gemeinhin, daB, wenn schon
Stummel angebaut sind, die FuBrasten

Schréglage mit dem ganzen Vorderbau und der ,leisen“ Auspuffaniage (zwel
seltlich weg, die Maschine ,untersteu- Lamellen mehr am Ende der Einsétze)
erte” regelrecht. Al bei Betdtigung auf dem Priifstand im Werk In [talien
er i sischarfen Doppsisimplex- gemessen. -
LE rn mit 230 Mlilimeter Durch- Unser Testmotor war lebendig — beim
messer pfiff das Rad auf dem Asphalt ~Motorrad-Meier auf dem Schenk-Rol-
— alles in allem Ist dle serienméBige lenprifstand blieben knapp 27 am Hin-
‘Bereifung nicht unbedingt einer sport- terrad davon iibrig. e :
lich orientierten Sicherhelt zutréglich. ~ Und diese Kraft reichte aus, um die
"L;!m_;_tfur den Ring und den Gummiab- Maschine Im Mittel auf sage und
rieb, der vom 1'OQO”KH<>meter-Rennen schreibe 174,2 km/h hinaufzukatapul-
und von den vierrddrigen Reifenver- tieren — aufrecht sitzend lief sie Iimmer-
suchsfreunden auf der Strecke gelas- hin noch 162,6 km/h. ‘.

sgnfwurqﬂé,gewappnet Zu sein, und um: ~Aufrecht sitzend" st natiirlich bel der
s : @ 14/75 “MOTORRAD.
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mit dem geg
88 sich selbst Ober langere Strecken
tgea'?z ausgezelchnet. Wesentlichen An-
Rt aran hat die gut gepolsterte H3k-
. Kerbank, ‘mit der Zeit sitzt man-sich
»8In* ‘und rutscht
seltlich daraut herum. ;
‘ Ple Lenke(stummel stimmen.im ange-
-benkten Winkel zur Gabel, der FuB-
: remshebel pabt auch bel hdhergeleg-
3N oebn FuBrasten — 'Schalthebel. "siehe
Ien Gesagtes. Dergestalt gut sltzend.
. glng ©s an die schnellen Runden.:Die
a' nzige Fahrwerksunruhe war nach der.
\ ehrselfen-Spitzkehre In der schnel-
en Linken zu Ssplren, wo man voll.be-
Schleunigend mit etwa 130 km/h Giber
eine: Kuppe schieBt
Lenker einmal kurz und deutlich aus,
. Was'aber von: dem hydraulischen, lei-
- _der nicht feinstufig verstellbaren Len-
. kungsd&mpfer ;
~ Apropos Lenkungsdampter: Dieser ist
an elnem Ausleger angebracht, . der
zwecks ,Styling“ mit , Erleichterungs-
Bohrungen versehen ist — also wenn

" BUch zurlickverlegt seln maBten. Doch -

Bohrungen unnétig sind, ‘dann’ hierl

- Denn der Ausleger hat dadurch soviel
Eigenelastizitat, daB bel ganz kurzen
Ausschlégen der D&mpfer seinen An-
lenkpunkt mitnimmt. Ein Stiick stabiles
Flgchmaterlal wle an der normalen 3Yx
wirde hier bessere Dienste lelsten.

Die feine Ansprechbarkeit der ,Marzoc-
chl*-Teleskopgabel kommt In der an-
schlieBenden, sehr welligen  Rechts-
kurve (ca. Ring-km 9) zur Wehrselfen-

. briicke voll zum Tragen: Hier stehen

~ knapp 140 km/h auf dem Klenzle-Fahri-

_ 8chreiberblatt — und das Fahrwerk
- rihrt sich nicht! Weltere kritische Ring-

 punkte: Im welligen, mit Betonplatten

bepflanzten Karussell halten belde R&-
der elsern Bodenkontakt, wie auch im

Sriegt seln mibten. Doch ~ Tell der Endgerade
ebenen Sitzdreleck fahrt -

weder lngs noch

— hier schlug der:

aufgefangen  wurde.

dle. ,Schrecksékunde® .vol
-dender Wichtigkeit seinl

iz, prder Brik
ke, ist In Fahrbahnmitte-eln knapp ein-
hundert Meter. langes, 'sehr welliges
Stack (hler wurde bel-dep Teerarbel-
ten anschelnend die Dampfwalze (ber
einige .l\ﬁlttagspauseﬁié“éﬁé;estelIt),; das
mit 143 km/h genommen wird, hier

kommen dle Qualltiten: der Fede-

rungselemente noch einmal positiv zur
Geltung: kein Hiipfen und Springen
der Réder, sle blelben an dem ihnen
zugedachten Platz — am Boden.

Der vorderen Bremse kanh man nicht.
das ungetellte Lob zukommen lassen

‘wle der 210er Duplex-Bremse der nor-

malen 3'a. Erst nach zwel starken
Bremsman8vern vor der;Nord-" und
Silidkehre war sle fiir die ganze Ring-
'‘Runde ..entschérft* —. trotz unserer

-oben beschriebenen Vorarpeiten. blieb

eine lelchte Bissigkeit-erhaiten. Hinzu

.kommt der - angriffsungtastige, ~well

welt vom Lenker entfernte Bremshe-

bel, dadurch wird dle Bremswirkung
‘noch schlechter doslerbar., ‘

Solche ,Klelnigkeiten* fallen reben'nut
Im textremen. Nlrburgringeinsatz' an

‘oiner Maschine auf, kénnen aber im

normalen.StraBenverkehr:in Bezug auf
entschel-

.Die hintere, sellzugbetétigie Trommel-

-bremse arbeitete einwandfrel und oh-
‘ne Beanstandungen, sle -zeigte kein:
“Fading. : it

Ausriistung und Zubehor:
Etwas lieblos . . . !
...slnd besonders die S¢halter; sie

.sind sehr schlecht und nuf mit ber-

triebener Fingerakrobatik jerreichbar.
Man merkt deutlich, daB d%le Italiener
nicht viel vom Blinken odér Auf- und
Abblenden halten. {

Dafiir wissen sie wlederurh, was der

‘brat
“'der Morinl betragt

er sage und schrel-
be 15,4 Liter, Tacht_runde_ 300 Kilome-
chweite : ;

zeJd'}elvom Sich-hérbar-Machen hélt
man in stdlichen Landen viel; das Si-
gnalhorn hat seinen Namen echt ver-
dient und tont bel Betétigung des gréB-
“ten Knopfes am Schalter unberhOrbar.
Allerdings Ist selne Halterung dem Ge-
wicht nicht ganz gewachsen, sle brach
an der Aufnahmebohrung nach der
letzten Ring-Runde schliicht ab.

Fiir wen und fiilrwas
die ,;Sport?

Mit der erreichten Rundenzeit auf dem

Niirburgring von 10 Minuten und 57 Se-

kunden (stehend vor der Startlinie bis

fliegend vor .die Hohenrain-Schikane)
rangiert die Morini 3%z Sport nun der-
zeit an der Spitze der 350er Klasse —
und bricht noch voll in die Zeiten der
dicken Brummer ein. Gut, wir haben sie
mit Rennreifen gefahren — doch das
war mehr ein Sicherheitsdenken denn

ein ,Rasertum" — dafir haben wir alle

zuviel Angst.

Wer die Maschine etwas Uberarbeitet,

also die Hebelei der gegebenen Fin-
gerlange anpaBt und die vordere Brem-
se etwas gefuhliger macht, der hat ein
Sportinstrument in der Hand, das sich

obendrein noch sehr zivil bewegen 148t.

(Umbausatz auf Scheibenbremsen wird

derzeit bei der ABE mit homologiert.)

Einesteils ist es traurig von den lItalie-
nern, daB sie solche Erfahrungen im
Motoren- und Fahrwerksbau besitzen
und einem dann durch mieses Zubehor,
‘wie z. B. die Schalter, einiges vergal-
len. Aber nichts desto trotz: Seien wir
froh, daB es noch éine italienische Mo-
torrad-Industrie gibt, die solche Ma-
schinen baut. -tjs-

"éh,’éri"tépféchenden‘Ta,nklhhalt. bel
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Schwalbenschwanz in der gepflaster- Motorradfahrer auf léngerer Strecke | Daten und MeBwerte
ten Linkskurve. Auch am anstelgenden verlangt: Namlich einen :dem Ver- {ahkt mit Werkzeug und DI 147
; i - i kg; davon vorn: 68 kg3; hinten
Motor dﬂz?) 115, Leerlautdise 50, Star- | Fahrwerl 73 kg. Mit70 kg schwe%em Fah-
Luftgekihiter Zwelzylinder Vier- g&sezzagg}sgﬂiﬂgu? ‘Zlggrl;(e' Riickgrat-Doppelschlelfenrohr- | fer: vorn 102 kg, hinten 115 kg
takt V-Motor, 72° Zylinderwin- | yon~ oben, Gemischregulier- | r@hmen. Olged4mptte . Marzoc- (47°//53%).
kel. l1&ngs zur Fahrtrichtung ein- ‘schraube 3 ,bls 1.5 Umdr. offen chi”-Teleskopgabel, Standrohr-
gebaut. Lelchtmetallzylindermit | 3.0 oni ttilter ausblasbar, | durchmesser 35 mm, Federweg Wartung
Q@GuBlaufbuchsen. Je zwel paral- : 130 mm, Démpferdl 150 cem | nqoeition alle 2000 km
lel Im Kopt héngende Ventile E' kt . he A l" ATF-O0! pro Holm. Hinterrad- P
(iber unten llegende, durch eKiriscne An ‘lge schwinge in Gleitlagern, drei-
Zahnrle.nen angetrisbene Nok- | KontaktloseHochlelstungs-Kon- | fach verstellbare, hydraullsch MeBwerte T
kenwelle, 0Ober St8Bel und | densatorzdndung (HKZ 37 oro), | gedémpfte ,Ceriani"-Federbel- | (semessen mit 70 kg schwerem v 3
Kipphebel bet#tigt. Bohrung x | Wechselstromlichtmaschine 12 | ne, Federweg: 80 mm, L&nge | Fanhrer in Lederkombi) DG
Hub-62 mm x 57 mm, Gesamt- | V/100 Watt, Zindzeltpunkt 34° | (MaB zwischefi den Augenmit- | _ 4o km/h . . . 18s .2
hubraum 344 ccm, Verdichtung | vor OT. Zindkerze Bosch 225/ | ten) 285 mm; Radstand 1400 | o 60 km/h 27s ég
10:1, Nennleistung 28 DIN-PS | 14, Elektrodenabstand 0,5 bis | mm, Lenkwinkel 83°. 0— 80 km/h 40s i3
bel 8850/min, /apezlﬂsche Lel- ggh rrm. r?at;erlceh 12 V 9 Ah. :“ 0—100 km/h 565 %‘I
stung 81,4 PS/L. Lesistungsge- elnwerferdurchmesser 150 A r s
wicht naB 5,25/PS; max. Dreh- | mm. Hauptlampe 12 V 35/35 W, Rade[/B»«f»_emsen 8.‘.}38 :::;:ﬂ: ; 1-6'3: S E
moment 2,08 mkg bel 5000/min. | Riicklicht/Stopplicht 5/21 W, g&"";m o 38-251 B? 2121 31168 et s w0
Mittiere Kolbengeschwindigkelt | Blinker 21 W, Instrumentenbel. ! () . s . e & T
bel Nenndrohzaghl 13 m/s (pro { 3 W, Kontrollampen 3 W. Abrollumfang :2,02 m. Relfen- Hoéchstgeschwin- = %g{-}
1000/min 1,9 m/s). Eintellige i tvpi_P'Lrﬁlcltl‘n,Super,Sport - »Bor- digkeit 0dss
Stahlkurbelwelle, zwelfach In | Kraftiibertragung e tmetalitelgen. Vorn £ 55%
S ilarla gelagert,.Pleusl-:1 - er Sellzug:betétigte Doppel- | solo autrecht sitzend 162,86 km/h | &= RQER
bolzeniin Gleite | Sechsschelben-Trockenkupp- simplexbremss; G 230 mm; hin- { solo langliegend 174,2 km/h |
SerfDrud aufschi erung | lung. Primérantrieb Ober schrég- ten (iber Selizjig betétigte Voli- ~
durch Zahnraddipumpe. Olin- . verzehnte Zahnréder, 29/68 Z, naben-Simplexbremse, @ 160 Verbrauch A
halt3 L, Olsorte; Mehrbereichs- | | = 2275, S°k”"dam],’}",'°b mm. i 3
61 SAB=20WS0. Vom Hersteller g/bae’r”’E:Sn':iclt:;ggenkz:leteirgde’: it E:g:;‘t);%ze‘nsmnm ca 5
; v . Oy 0y ) . g o C
emptobilens Olmarke: Castrol | gy 5 " 2% “liauenge. | ADMESSHUNgEN/ 80 km/h . 44L100Kkm| @8
il e S sch‘age'tes Sechsganggetriebe, | Gewichte ' : Auloba/hn. Schnitt ca. U a8
S < ..o efn ) geradeverzahnte ' Réder, mit: _ B 130 km/h - 51 U100km |y ST
Ve[ Qaser .| Kickstarter. Getrlebeabstufung: . liﬂnao 21‘;%6,,»'»"‘ Prelta (ohne | Tegtverbrauch 48 L100km | @ -2
Zwel Dellorto Flachschleber- | 3,2/2,0/1,47/1,21/1,047/0,954.Ge- | Lenker) wmm; Hohe Dbis S=scio
25BS, ®. = 25 mm. .Schleber- | 9,1/7,5/8,5/59. Geschwindigkeit | MM: Lenkerbieite 830 mm (je} h =@
betétigung durch Selizug, Rick- | Im_letzten Gang pro 1000/min: | Nach Stellung der Stummel);} DM 5200~ Incl. % Jahr Voll- | £ o
stelfung’ durch Feder. Haupt-- | 19,83 km/h. - Siizh8he::8105mm; Bodentrel-| garantle + 3 Monate Tellega- :QE <%
; - =8

: heit 180 mm.: Gewicht volige- | rantie ohne km-Begrenzung.
L ; '



